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Nr sprawy: WZ-091-25/20

Do wszystkich Wykonawcow bioracych udziat
w postepowaniu

WYJASNIENIE | ZMIANA TRESCI
SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA (SIWZ)

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne - £odz Spétka z 0.0. z siedzibg w Lodzi, przy ul. Tramwajowej 6
- Zamawiajacy w postepowaniu prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na: ,,Dostawa 17 sztuk autobuséw
elektrycznych”, na podstawie art. 38 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych /tekst
jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 1843, ze zm./ - w skr. Pzp., udziela wyjasnien tresci SIWZ w przedmiofowym
postepowaniu oraz na podstawie art. 38 ust. 4 Pzp. dokonuje nastepujacych zmian w jej tresci:

PYTANIENR 7:
Uprzejmie informujg, ze w zataczniku do SIWZ — SZCZEGOLOWYM OPISE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA dotyczacego
zamowienia widnieje zapis , 4. Autobus wyposazony w dodatkowe urzadzenie grzewcze zasilane paliwem ptynnym,
dziatajace w trybie manualnym lub automatycznym’.
Zgodnie z nowymi przepisami unijnymi dotyczacymi systeméw przeciwpozarowych UNECE R107 wszystkie nowe
autobusy od 2018 posiadajace urzadzenie zasilane paliwem plynnym musza zostaé wyposazone w system gaszenia
z gwarantowanym obszarem ochronnym - komorg pieca.
W takim jednak wypadku pozostate elementy konstrukcyjne wrazliwe na pozar pozostaja niechronione. Poprzez
wydtuzenie i drobng modyfikacje przewodu gasniczego mozna bez kosztowo zabezpieczyt:

Silnik trakcyjny (o ile nie wystepuje w piastach két ani osi centralnej)

Komore silnika

Pompe wodng

Sprezarke powietrza

Zbiomik paliwa agregatu grzewczego.
W zwigzku z powyzszym:
1. Czy Zamawiajacy wymaga instalacji automatycznego systemu gaszenia opartego na detekcji pneumatycznej,

w ktorym Srodkiem gasniczym bedzie proszek?
2. Czy Zamawiajacy wymaga dostarczenia systemu gaszenia wraz z 10 letnim pakistem serwisowym?
ODPOWIEDZ NR 7:
Zamawiajacy nie precyzuje, jaki system automatycznego gaszenia ma by¢ w tym przypadku zastosowany.
Dodatkowo Zamawiajacy informuje, ze zastosowany system automatycznego gaszenia objety jest gwarancja,
o ktorej mowa w SIWZ (catopojazdowa) i w czasie je] trwania, Zamawiajacy wymaga petnej sprawnosci systemu
gaszenia.
Ponadto Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci pkt 4 w czesci VIIl. Ogrzewanie, wentylacja w Zataczniku nr 11A
do SIWZ, w ponizszym zakresie.
Byto:
"4. Autobus wyposazony w dodatkowe urzadzenie grzewcze zasilane paliwem pltynnym, dziatajace w trybie
manualnym lub automatycznym. Czas pracy urzadzenia powinien byé rejestrowany i odczytywany z poziomu
autokomputera. Wskaznik poziomu paliwa przeznaczonego na ogrzewanie umieszczony w kabinie w zasiegu
wzroku kierowcy.”.



Zmienia si¢ na:

»4. Autobus wyposazony w dodatkowe urzadzenie grzewcze zasilane paliwem plynnym, dziatajace w trybie
manualnym lub automatycznym. Czas pracy urzadzenia powinien by¢ rejestrowany i odczytywany z poziomu
autokomputera. Wskaznik poziomu paliwa przéznaczonego na ogrzewanie umieszczony w kabinie w zasiegu
wzroku kierowcy. Urzadzenie grzeweze wyposazone w czujnik detekcji pozaru oraz w system gaszenia. Detekcja
pozaru sygnalizowana akustycznie i wizualnie w kabinie kierowcy.”

PYTANIE NR 8:

Ugaszenie baterii trakcyjnej w autobusie w przypadku pozaru jest w praktyce niemozliwe.

Aby dat szansg pasazerom na skuteczng ewakuacje stosuje sie system spowolnienia palenia sig baterii trakcyjnych

zainstalowanych w autobusie (na dachu jak i w komorze silnika) oparty o $rodek gasniczy NOVEC 1230.

System zabezpieczenia baterii musi posiadaé certyfikat potwierdzajacy oryginalnosc zastosowanego $rodka gasniczego

NOVEC 1230 - stosownym certyfikatem.

W zwigzku z powyZzszym:

1. czy Zamawiajacy wymaga instalacji systemu detekcji i spowolnienia palenia si¢ baterii trakcyjnych - NOVEC 1230?

2. czy Zamawiajacy wymaga dostarczenia systemu spowolnienia palenia sie baterii trakcyjnych wraz z 10 letnim
pakietem serwisowym?

ODPOWIEDZ NR 8:

1. Zamawiajacy, w odpowiedzi na pytanie, dokonuje zmiany polegajacej na dopisaniu:
pkt 11 w czesci X. Magazynowanie energii elektrycznej i system tadowania w Zataczniku nr 11A do SIWZ
w tresci:
»11. System magazynowania energii trakcyjnej wyposazony w czujnik detekcji pozaru — sygnalizacja
akustyczna i wizualna w kabinie kierowcy.”

2. Zamawiajacy informuje, Ze o ile w autobusie bedzie zastosowany system spowolnienia palenia sie baterii
trakcyjnych, to bedzie on objety gwarancja, o ktorej mowa w SIWZ (catopojazdowa) i w czasie jej trwania,
Zamawiajacy wymaga petnej sprawnosci tego systemu.

PYTANIE NR 9:
Wnosimy o nastepujaca zmiane tresci SIWZ:
Kryterium Bo —,Szyby autobusu:
Wnosimy o wykreslenie ww. kryterium.
Uzasadnienie wniosku.
Zamawiajacy przyznaje 6 pkt ofercie z oknami pojedynczymi w przedziale pasazerskim. Powoduije to nie przyznanie
punktow w kryterium wykonawcy, ktory oferuje okna z oszkleniem podwojnym. W autobusach elektrycznych rozwigzanie
to jest znacznie korzystniejsze od oszklenia pojedynczego. Stosowanie podwéjnego oszklenia szyb w autobusach
elektrycznych jest celowym, korzystnym dziataniem, poprawiajacym izolacje autobusu, a wiec bilans energetyczny,
poprzez ograniczenie strat energii, spowodowanych zbyt szybkim wyzigbieniem/nagrzaniem pojazdu. Ma to przetozenie
na wydtuzenie zasiegu pojazdu. Autobus dobrze wyizolowany duzo wolniej oddaje ciepto przy niskiej temperaturze
zewnetrznej oraz znacznie diuzej utrzymuje komfortowg nizsza niz zewngtrzna temperature w upalne dni. Dzigki temu
udalo nam sie w naszych pojazdach ogranicznych od kilku do kilkunastu procent zuzycie energii elektrycznej potrzebne
na dziatanie urzadzen grzewczych i chiodzacych. Zastosowane przez nas urzadzenia moge mie¢ mniejsza moc i dzieki
temu pojazd moze zuzy¢ zaoszczedzong energie na trakcje — czyli osiggnac wiekszy przebieg bez dotadowania baterii,
przy zachowaniu komfortu pasazerow.
W autobusach elektrycznych wiasnie minimalizacja zuzycia energil elektrycznej — zaréwno ze wzgledéw ekologicznych,
jak i ekonomicznych, jest priorytetem, do ktére dazy kazdy producent. Biorac pod uwage powyzsze argumenty
wnioskujemy jak na wstepie.
ODPOWIEDZ NR 9: Zamawiajacy dokonuje zmiany ust. 3 w rozdziale XIIl. SIWZ, w ponizszym zakresie.
Byto:
3. KRYTERIUM: ,B” — parametry techniczno-uzytkowe autobuséw
1) Sposéb oceny punktowej:
Maksymalnie Wykonawca w ramach ninigjszego kryterium otrzyma¢ moze 100 punktow, jednakze liczba
punktéw przyjeta do ogéinej oceny oferty nie moze przekroczy¢ 15 punktéw z uwagi na 15% wage
kryterium. Liczba punkiow w ramach ninigjszego kryterium zostanie obliczona wedtug nastepujacego wzoru:
B=(Bp + Bs + Bg + Ba + Bm + Bo) x 0,15
gdzie:
B to liczba otrzymanych punktow otrzymanych przez danego Wykonawce w ramach kryterium ,parametry
techniczno-uzytkowe autobuséw”,
Bp to liczba otrzymanych punktéw w ramach parametru: ,lloéé migjsc pasazerskich siedzacych dostepnych
bezposrednio z poziomu niskiej podiogi”,



Bs to liczba otrzymanych punktow w ramach parametru: , Siedzenia pasazerskie antybakteryjne”,
Bg to liczba otrzymanych punktow w ramach parametru: .Gwarancja catopojazdowa’,

Ba to liczba otrzymanych punktéw w ramach parametru: .Gwarancja na akumulatory trakcyjne”,
Bm to liczba otrzymanych punktéw w ramach parametru: , Silnik trakcyjny”,

Bo to liczba otrzymanych punktéw w ramach parametru: ,Szyby autobusu”,

L.p. | Badane parametry Maksymalna
liczba Metodologia oceny i punktacja
punktow
Gwarancja 72 m-cy — 40 pkt.
1. | Gwarancja calopojazdowa 40 %\tva;fann?:?aioéirpn?cﬁr __188pp k]:t ’
Gwarancja 36 m-cy — 0 pkt.
Gwarancja 72 m-cy — 40 pkt.
2 Gwarancja na akumulatory 40 Gwarancja 60 m-cy — 18 pkt.
) trakcyjne Gwarancja 48 m-cy — 8 pkt.
Gwarancja 36 m-cy — 0 pkt.
llo$¢ miejsc pasazerskich - -
3 siedzacych dostepnych 5 Ong%zgj 11%m1'ej'sc =P,
) bezposrednio z poziomu 160 15 miejsc —3 pkt.
e S Ponizej 9 miejsc — 0 pkt.
niskiej podtogi
Siedzenia pasazerskie
antybakteryjne (co najmniej
korpus wigcznie z
uchwytem nad oparciem
3|ed2|si$a) rwykonfanyc.;h Jest Zastosowanie rozwigzania antybakteryjnego — 3 pkt.
4 | zmateriatow zawierajacych 3 Brak zastosowania rozwigzania antybakteryjnego — 0 pkt
nanoczasteczki zdolne ¢ & y yineg B
likwidowac lub
powstrzymywaé wzrost i
namnazanie sie
mikroorganizmow .
_ . Zastosowanie silnika centralnego — 6 pkt.
5‘ Slinik frakeyjny 8 Zastosowanie silnikow trakcyjnych w piastach kot — 0 pkt.
Okna przedziatu pasazerskiego z pojedynczymi szybami - 6 pkt.
5 Szyby autobusu § Inne rozwigzanie — 0 pkt.
Zmienia sie na:

»3. KRYTERIUM: ,B” - parametry techniczno-uzytkowe autobusow

2) Sposob oceny punktowej:

Maksymalnie Wykonawca w ramach niniejszego kryterium otrzyma¢ moze 100 punktow, jednakze liczba
punktow przyjeta do ogoinej oceny oferty nie moze przekroczy¢ 15 punktow z uwagi na 15% wage
kryterium. Liczba punktow w ramach niniejszego kryterium zostanie obliczona wedtug nastepujacego wzoru:
B=(Bp+Bs+Bg+Ba)x0,15

gdzie:

B to liczba otrzymanych punktéw otrzymanych przez danego Wykonawce w ramach kryterium parametry
techniczno-uzytkowe autobusow”,

Bp to liczba otrzymanych punktdw w ramach parametru: ,lloéé miejsc pasazerskich siedzacych dostepnych
bezposrednio z poziomu niskiej podtogi”,

Bs to liczba otrzymanych punktow w ramach parametru: , Siedzenia pasazerskie antybakteryjne”,

Bg to liczba otrzymanych punktéw w ramach parametru: ~Gwarancja catopojazdowa’,

Ba to liczba otrzymanych punktéw w ramach parametru: ~Gwarancja na akumulatory trakcyjne”,

L.p. | Badane parametry Maksymalna
liczba Metodologia oceny i punktacja
punktow
Gwarancja 72 m-cy — 45 pkt.
1. | Gwarancja calopojazdowa 45 Gwarancja 60 m-cy - 20 pkt.

Gwarancja 48 m-cy - 8 pk.
Gwarancja 36 m-cy — 0 pkt.




Gwarancja 72 m-cy — 45 pkt.
9 Gwarancja na akumulatory 45 Gwarancja 60 m-cy — 20 pkt.
’ trakcyjne Gwarancja 48 m-cy — 8 pkt.
Gwarancja 36 m-cy — 0 pkt.

llo$¢ miejsc pasazerskich

3 siedzacych dostepnych

) bezposrednio z poziomu
niskiej podtogi

14 miejsc i wigcej — 7 pkt.
7 Od 10 do 13 miejsc — 5 pkt.
Ponizej 9 miejsc — 0 pkt.

Siedzenia pasazerskie
antybakteryjne (co najmniej
korpus wigcznie z
uchwytem nad oparciem
siedziska) wykonanych jest
4. | z materiatow zawierajacych 3
nanoczgsteczki zdolne
likwidowa¢ lub
powstrzymywaé wzrost i
namnazanie sig
mikroorganizmdw.

Zastosowanie rozwiazania antybakteryjnego — 3 pkt.
Brak zastosowania rozwigzania antybakteryjnego - 0 pkt.

Jednoczes$nie Zamawiajacy: )

1. wtabeli w czesci Il OPIS PARAMETROW TECHNICZNYCH | FUNKCJONALNO - UZYTKOWYCH
PODLEGAJACYCH OCENIE PUNKTOWEJ Zatacznika nr 3 do SIWZ (wzér formularza), wykresla wiersz 5.
(Silnik trakcyjny / Silniki trakcyjne) oraz wiersz 6 (szyby autobusul),

2. wtabeli w czesci . WYSZCZEGOLNIENIE PODSTAWOWYCH PARAMETROW WYMAGANYCH PRZEZ
ZAMAWIAJACEGO Zatacznika nr 3 do SIWZ (wzér formularza), dodaje sie wiersz 9. o tresci: »(Silnik
trakcyjny / Silniki trakcyjne), silnik centralny / silniki w piastach két *’ oraz wiersz 10. o tresci: (Szyby
autobusu), okna przedziatu pasazerskiego z pojedynczymi szybami / Inne rozwiazanie *”,

3. wykresla pkt 11 w czesci VI. Przedziat pasazerski, Zatacznika nr 11A do SIWZ,

4. wykresla pkt 1 w czesci IX. Silnik, Zatacznika nr 11A do SIWZ.

Zamawiajgcy zalacza do niniejszego pisma nowy, obowigzujacy Zatacznik nr 3 do SIWZ, ktéry uwzglednia
wprowadzone powyzej zmiany.

PYTANIE NR 10:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ, pkt X, ppkt 1

Celem oszacowania paramentrow baterii niezbednych do realizacji zadan przewozowych Zamawiajacego wnosimy
0 podanie nastepujacych informacji dotyczacych lini:

- przebiegi roczne autobusow

- rozktady jazdy dla linii 83 i 86 (zostaly udostgpnione tylko dia linii 80)

- czasu dostepnego na tadowanie lub potwierdzenia, ze czas spedzony na danej krancowce wg rozktadu jazdy rowna sie
dostepnemu czasowi fadowania autobusow.

- potwierdzenia, lokalizacji i mocy tadowania wszystkich stacji tadowania

ODPOWIEDZ NR 10:

VIDE - ODPOWIEDZ NR 5 z dnia 15 maja 2020 r.

Dodatkowo Zamawiajacy informuje, ze dostepny czas na fadowanie baterii trakcyjnych na kraricéwce, bedzie
mniejszy od czasu stacjonowania pojazdu na krafcéwce wg rozkiadu. Przyjmujemy, ze w najbardziej
sprzyjajacych warunkach fadowanie rozpocznie sig nie wezesniej niz 4 min od rozkiadowego czasu przyjazdu na
kraicowke i bedzie trwaé do 2 min przed rozktadowym czasem odjazdu pojazdu.

Ponadto Zamawiajacy informuje, Ze lokalizacje i mocy fadowania wszystkich stacji fadowania ujete sa
w Zatgezniku nr 13 do zamieszczonego na stronie Zamawiajacego odrebnego postepowania prowadzonego
pn.: ,Dostawa i montaz stacji tadowania autobusow elektrycznych wraz z niezbedng infrastruktura”, Nr sprawy:
WZ-091-26/20, z ktérym to postepowaniem Wykonawca ma obowiazek sie zapoznaé.

Jednoczes$nie Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien treéci projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ),
polegajacej na dopisaniu w §2 ust. 6 projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ) o brzmieniu:

»6. Wykonawca zobowiazany jest do wspélpracy z Wykonawca wylonionym w wyniku rozstrzygniecia
odrebnego postepowania prowadzonego pn. ,,Dostawa i montaz stacji fadowania autobusoéw elektrycznych wraz
z niezbedng infrastrukturg” (Nr sprawy: WZ-091-26/20), w celu zapewnienia peinej kompatybilnos$ci autobuséow
bedacych przedmiotem niniejszej umowy z systemem tadowania dostarczonym w wyniku rozstrzygniecia
powyzej wskazanego, odrebnego postepowania.”.




PYTANIE NR 11:
Dotyczy Zatgcznika nr 11A do SIWZ, pkt X, ppkt 3
W przypadku systemu tadowania za pomoca pantografu odwroconego wnosimy o dodanie zapisu, Ze system ten musi
by¢ zgodny ze standardem OppCharge.
Uzasadnienie wniosku
Wymienione przez Zamawiajgcego normy nie uwzgledniajg tadowania za pomoca pantografu odwrdconego i nie
zapewniajg peinej standaryzacjilinteroperacyjnoéci dla tego typu tadowania. Zamawiajacy naraza sie tym samym na
otrzymanie systemu, kiory bedzie ograniczony do tylko jednego producenta stacji 1 autobusow.
Standard OppCharge bazuje na normach IEC 61851-1, -23 oraz ISO 15118 ale jednoczesnie, jako jedyny protokot
okreslajacy pantograf odwrdcony, objety jest standaryzacjg bez wzgledu na dostawce autobusow i systemu tadowania.
Umozliwia zatem pojazdom réznych producentow spefniajacych standard OppCharge fadowanie na tych samych
stacjach. Wedtug danych za rok 2019 standard OppCharge zostat wdrozony lub byt w trakcie wdrazania w 14 krajach na
catym Swiecie i obejmowat 185 stacji tadowania i ponad 900 autobuséw réznych producentow.
ODPOWIEDZ NR 11:
Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci pkt 3 w czeéci X, Magazynowanie energii elektrycznej i system tadowania
w Zataczniku nr 11A do SIWZ, w ponizszym zakresie.
Bylo:
»3. Zastosowane systemy tadowania w autobusie powinny by¢ wykonane zgodnie z normami:
 |EC 61851-1 (System przewodowego tadowania pojazdow elektrycznych - Cze$é 1: Wymagania ogolne),
» |EC 61851-23 (System przewodowego fadowania pojazdéw elektrycznych — Czesc 23: Stacja tadowania
pojazdow elektrycznych pradu statego),
o [|EC 61851-24 (System przewodowego fadowania pojazdow elektrycznych - Cze$¢é 24: Cyfrowe
przesytanie danych pomiedzy stacja pradu statego fadowania elektrycznych pojazdow drogowych
i pojazdem elektrycznym w celu kontroli tadowania pradem statym)
e 130 15118/ DIN 70121 (Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecia)
e |EC 62196-3 (Wtyczki, gniazda wtyczkowe, zlacza pojazdowe i wtyki pojazdowe - Przewodowe fadowanie
pojazdow elektrycznych -- Czes¢ 3: Wymagania dotyczace
e zgodnosSci wymiarowej i zamiennosci ztacz pojazdowych d.c. i a.cld.c. z zestykami tulejkowo-
kotkowymi)
oraz zgodnie z rekomendacja ACEA (Charging of ElectricBuses, May 2017) w szczegolnosci w ponizszym
zakresie:
e ziacza plug-in w standardzie CCS Combo-2 Type2/Mode4
* szyny kontaktowej na dachu pojazdu nad przednia osia pojazdu,
e komunikacji pomiedzy pojazdem a masztem tadowarki poprzez protokét Wi-Fi”.
Zmienia sie na:
»3. Zastosowane systemy tadowania w autobusie powinny by¢ wykonane Zgodnie z normami:
 |EC 61851-1 (System przewodowego fadowania pojazdéw elektrycznych - Czesé 1: Wymagania ogélne),
e IEC 61851-23 (System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych — Czes¢ 23: Stacja fadowania
pojazdow elektrycznych pradu statego),
o IEC 61851-24 (System przewodowego fadowania pojazdéw elektrycznych — Cze$é 24: Cyfrowe
przesytanie danych pomiedzy stacjg pradu stalego tadowania elektrycznych pojazdéw drogowych
i pojazdem elektrycznym w celu kontroli tadowania pradem statym)
ISO 15118/ DIN 70121 (Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecia)
o |EC 62196-3 (Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ziacza pojazdowe i wtyki pojazdowe - Przewodowe fadowanie
pojazdow elektrycznych -- Czes¢ 3: Wymagania dotyczace
e zgodnosci wymiarowej i zamiennosci ztacz pojazdowych d.c. i a.c/d.c. z zestykami tulejkowo-
kotkowymi)
oraz zgodnie z rekomendacja ACEA (Charging of ElectricBuses, May 2017) w szczegolnosci w ponizszym
zakresie:
o ziacza plug-in w standardzie CCS Combo-2 Type2/Mode4
e szyny kontaktowej na dachu pojazdu nad przednia osia pojazdu,
e komunikacji pomigdzy pojazdem a masztem tadowarki poprzez protokét Wi-Fi”
a takze zgodnie z systemem OppCharge”.
Ponadto VIDE - ODPOWIEDZ NR 6 z dnia 15 maja 2020 r. oraz ODPOWIEDZ NR 10.

PYTANIE NR 12:
Dotyczy Zatgcznika nr 11A do SIWZ, pkt X ppkt 2 lit. b)



Wnosimy o doprecyzowanie, czy czas nie dluzszy niz 15 min. na fadowanie obejmuje czas efektywnego fadowania i czy
nalezy odja¢ od tego czas potrzeby na podfgczenie i odtaczenie od tadowarki.

ODPOWIEDZ NR 12:

Czas 15 min. podany w pkt X, ppkt 2, lit. b) Zalacznika nr 11A do SIWZ to efektywny czas fadowania (bez czasu
potrzebnego na podtaczenie i odtaczenie od tadowarki).

PYTANIE NR 13:

Dotyczy Zatgcznika nr 11A do SIWZ, pkt X ppkt 7

Wnosimy o rezygnacje z zapisu okreslajacego sposob  obliczania przewidywanego zasiegu autobusu.

Wykonawca jako wiodacy producent autobusow elekirycznych stosuje w tym celu wiasny sprawdzony algorytm i jego

zmiana jest niezasadna.

ODPOWIEDZ NR 13:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci pkt X, ppkt 7 Zatgcznika nr 11A do SIWZ, w ponizszym

zakresie:

Byto:

1+ Autobus wyposazony we:

e wskaznik stanu natadowania akumulatoréw wraz z informacja o przewidywanym zasiegu autobusu
wyrazonym w kilometrach, podawana na postawie zuzycia energii z ostatnich 100 km przebiegu, srednie
chwilowe zuzycie energii elektrycznej w kWh/100km,
licznik zuzycia energii (z uwzglednieniem catkowitego zuzycia i oddzielnie na cele trakcyjne)

e wskaznik mocy tadowania akumulatorow wyrazony w kW oraz szacowany pozostaly czas fadowania do
uzyskania stanu natadowania (SoC - state of charge) na poziomie 90% (informacje jedynie podczas
tadowania).”.

Zmienia sie na:

»1. Autobus wyposazony we:

e wskaznik stanu natadowania akumulatorow wraz z informacjg o przewidywanym zasiegu autobusu
wyrazonym w kilometrach,

e  wskaznik chwilowego zuzycie energii elektrycznej w kWh/100km lub w kWh/1km,

e licznik zuzycia energii (z uwzglednieniem catkowitego zuzycia i oddzielnie na cele trakcyjne).

Dopuszcza sie zastosowanie systemu raportowania zuzycia energii przez poszczegéine autobusy z poziomu

dedykowanej aplikacii, ktéra Wykonawca jest zobowiazany w takim przypadku dostarczy¢ Zamawiajacemu.”

PYTANIE NR 14:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ

Wnosimy o doprecyzowanie, co Zamawiajacy ma na mysli poprzez zapis "érednie chwilowe" zuzycie energii.
Wg Wykonawcy zuzycie energii moze by¢ $rednie lub chwilowe i Zamawiajacemu prawdopodobnie chodzito o to drugie.
ODPOWIEDZ NR 14:

VIDE - ODPOWIEDZ NR 13.

PYTANIE NR 15:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ

Wnosimy o dopuszczenie wskazania chwilowego zuzycia energii wyrazonego w kWh/km zamiast na 100km.
W uzytkowych pojazdach elektrycznych jest to powszechnie przyjety sposob wyrazania zuzycia energii.
ODPOWIEDZ NR 15:

VIDE - ODPOWIEDZ NR 13.

PYTANIE NR 16:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ

Wnosimy o dopuszczenie jako rownowaznego rozwiazanie, w ktorym w migjsce licznika energii w autobusie dane nt.
zuzycia energii celem jej rozliczenia dostepne bedq w postaci raportow, generowanych z poziomu dedykowane;
aplikacji/systemu, do ktorej zapewnimy dostep, zamiast bezposrednio z autobusu. Dane dostepne beda, zgodnie
Z wymaganiem Zamawiajacego, w dowolnym czasie, przez caly cykl zycia elektrobusu.

ODPOWIEDZ NR 16:

VIDE - ODPOWIEDZ NR 13.

PYTANIE NR 17:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ, pkt X, ppkt 8

Wnosimy o rezygnacje i wykreslenie z opisu nw. wymagan: ,wskaznik mocy fadowania akumulatorow wyrazony w kW
Oraz szacowany pozostaly czas tadowania do uzyskania stanu naladowania na poziomie 90%".
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Uzasadnienie

£ punktu widzenia eksploatacji dane te nie sa kluczowe dla prowadzacego pojazd. Z punktu widzenia kierowcy
konieczna jest informacja nt. aktualnego zasiegu pojazdu (wymagana przez Zamawiajgcego jw.), aby zapobiec jego ew.
zatrzymania po roztadowaniu baterii.

ODPOWIEDZ NR 17:

VIDE - ODPOWIEDZ NR 13.

PYTANIE NR 18:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ, pkt V, ppkt 4

Wnosimy o dopuszczenie rozwiazania w postaci stopniowej  (krokowsj) regulacji fotela kierowcy.
Uzasadnienie wniosku

Fotel kierowcy w naszych autobusach jest z regulacjg stopniowa, Ruch przod-tyt oraz pochylenie fotela realizowane
W sposob krokowy - odpowiednio przez ustalona wartos¢ przesuwu lub stopnia pochylenia fotela.
Okreslenie ,regulacja bezstopniowa” jest niemozliwe do zrealizoawania przez obecnych na rynku producentow foteli.
Kazda regulacja jest w jakim$ zakresie ,stopniowa’- krokowo, 0 wartosé stopnia oraz o okreslong odleglos¢ przesuwu.
ODPOWIEDZ NR 18:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci pkt V ppkt 4 Zatacznika nr 11A do SIWZ, w ponizszym
zakresie.

Bylo:

»4. Fotel obrotowy, zawieszony pneumatycznie, z peina regulacja bezstopniowg w zaleznosci od
indywidualnych potrzeb kierowcy, wyposazony w sktadane i regulowane podtokietniki. Elementy regulacii fotela
umieszczone z prawej strony.”.

Zmienia sie na:

»4. Fotel obrotowy, zawieszony pneumatycznie, z peing regulacja w zaleznosci od indywidualnych potrzeb
kierowcy, wyposazony w sktadane i regulowane podtokietniki. Elementy regulacji fotela umieszczone z prawej
strony.”.

PYTANIE NR 19:

Dotyczy Zatgcznika nr 11A do SIWZ, pkt VI, ppkt 1

Whnosimy o dopuszczenie jako rdwnowaznego rozwiazania, w ktorym czesé siedzen dla pasazerow montowana bedzie
do Scian bocznych, podestow lub nadkoli.

Z uwagi na konstrukcje autobusu nie jest mozliiwe zamontowanie wszystkich foteli do $cian bocznych.
ODPOWIEDZ NR 19:

Zamawiajgcy dokonuje zmiany postanowien tresci pkt VI, ppkt 1 Zatgcznika nr 11A do SIWZ, w ponizszym
zakresie.

Byto:

»1. Siedzenia pasazerskie z tkaniny odpornej na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie) i uszkodzenie (rozerwanie,
rozciecie). Materiat obiciowy siedzen wykonany z tkaniny wedtug wzoru stosowanego przez Zamawiajacego,
zawierajacego jego logo. Wkiadki tapicerskie siedziska i oparcia w wykonaniu tatwo wymienialnym. Wymagane
mocowanie konstrukcji siedzen dostgpnych z podtogi, do nadwozia w sposob ufatwiajacy jej sprzatanie.
Zmienia sie na;

»1. Siedzenia pasaZerskie z tkaniny odpornej na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie) i uszkodzenie (rozerwanie,
rozcigcie). Materiat obiciowy siedzen wykonany z tkaniny wediug wzoru stosowanego przez Zamawiajacego,
zawierajacego jego logo. Wkiadki tapicerskie siedziska i oparcia w wykonaniu fatwo wymienialnym.
Preferowane mocowanie konstrukcji siedzen dostepnych z podtogi, do $cian bocznych w sposéb ufatwiajacy
jej sprzatanie.”.

PYTANIE NR 20:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ, pkt VII, ppkt 1

Wnosimy o dopuszczenie, jako rownowaznego, a nawet- korzystniejszego od wymaganego — rozwiazania z napedem
gtownym drzwi w peni elektrycznym.

Uzasadnienie wniosku

W autobusie elektrycznym celem jest jak najwigksze ograniczenie wydatku energetycznego m. in. na sterowanie
drzwiami- bedace istotnym elementem, z uwagi na czestotliwos¢ zamykania i otwierania drzwi. Stad zastosowanie

W petni elekirycznego napedu drzwi jest rozwigzaniem znacznie bardziej efektywnym energetycznie od ukfadu
elektryczno-pnuematycznego.

Biorgc pod uwage ww. argumentacje wnosimy jak na wstepie.



ODPOWIEDZ NR 20:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci pkt VII, ppkt 1 zatacznika nr 11A do SIWZ, w ponizszym
zakresie.

Bylo:

»1. Autobus musi posiada¢ troje dwuskrzydiowych drzwi pasazerskich, w ukladzie 2-2-2, otwieranych do
wewnatrz z napgdem pneumatycznym sterowanym elektrycznie, odpornym na zamarzanie.”.

Zmienia sie na:

»1. Autobus musi posiada¢ troje dwuskrzydiowych drzwi pasazerskich, w ukladzie 2-2-2, otwieranych do
wewnatrz z napgdem pneumatycznym sterowanym elektrycznie, odpornym na zamarzanie. Dopuszcza sie, jako
rozwigzanie rownowazne, drzwi z napedem gtéwnym w petni elektrycznym.”.

PYTANIE NR 21:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ, pkt VIl ppkt 7

Wnosimy o dopuszczenie jako réwnowaznego rozwiazania, w ktorym przewody uktadu ogrzewania i chiodzenia
umieszczone w kanatach dachowych w przedziale pasazerskim nie sg w otulinach izolujgcych. W miejscu tym z uwagi
na brak strat ciepta nie zachodzi koniecznosé stosowania otulin.

ODPOWIEDZ NR 21:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci pkt VIIl, ppkt 7 Zatacznika nr 11A do SIWZ, w ponizszym
zakresie.

Byto:

»[. Przewody rurowe ukfadu ogrzewania i chiodzenia termoizolowane, odporne na korozje.

Zmienia sie na:

»1- Przewody rurowe ukladu ogrzewania i chiodzenia, izolowane w miejscach mozliwych strat ciepta, odporne
na korozje. Przestrzen pasazerska musi by¢ zabezpieczona na wypadek rozszczelnienia przewodéw przed
wyciekiem czynnika grzewczego i chtodniczego.”.

PYTANIE NR 22:
Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ, pkt VIII, ppkt 8, lit. a)
Wnosimy o dopuszczenie rozwigzania zastosowania okien przesuwnych z wyjatkiem rowniez pierwszego bocznego
okna z prawej strony, w $wietle ktorego znajduje sie wyswietlacz boczny oraz szyb bocznych ponizej wymiaru 750 mm,
w ktorych nie ma konstrukcyjnie mozliwosci zamontowania mechanizmu szyby przesuwne;j.
ODPOWIEDZ NR 22:
Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci pkt VIIl, ppkt 8, Zatacznika nr 11A do SIWZ, w ponizszym
zakresie.
Byto:
»8. Przedziat pasaZerski ma posiadaé wentylacje naturalng i wymuszonga, Do wentylacji naturalnej majg stuzyé:
a) przesuwne szyby w gomej czesci, we wszystkich oknach bocznych, oprocz okien petnigcych
jednoczesnie funkcje wyjs¢ awaryjnych. Przesuwna czesé okna musi obejmowac nie mniej niz 30%
i nie wiecej niz 60% wysokosci calego okna oraz powinna posiadaé mozliwosé trwatego zablokowania
go przez kierowce w pozycji zamknigtej przy pracujacym urzadzeniu klimatyzacyjnym w przestrzeni
pasazerskiej, zamkiem typu kwadrat.
b) minimum 1 wentylator wywiewny sterowany ze stanowiska kierowcy.”.
Zmienia sie na:
»8. Przedziat pasaZerski ma posiadaé wentylacje naturaing i wymuszona. Do wentylacji naturalnej maja stuzyé:
a) przesuwne szyby w gérnej czesci, we wszystkich oknach bocznych (oprécz okien pefniacych
jednoczesnie funkcje wyjs¢ awaryjnych, okna w $wietle ktorego znajduje sie wyswietlacz boczny, oraz
okien o szerokosci uniemozliwiajacej zamontowanie mechanizmu szyby przesuwnej). Przesuwna czes§é
okna musi obejmowac nie mniej niz 30% i nie wigcej niz 60% wysokosci catego okna oraz powinna
posiada¢ mozliwosc trwatego zablokowania go przez kierowce w pozycji zamknietej przy pracujacym
urzadzeniu klimatyzacyjnym w przestrzeni pasazerskiej, zamkiem typu kwadrat.
b) minimum 1 wentylator wywiewny sterowany ze stanowiska kierowcy (dopuszcza sie zastosowanie
wentylacji wywienej, realizowanej poprzez system klimatyzacji pojazdu.”,

PYTANIE NR 23:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ, Pkt VIII, ppkt 8, lit. b)
Whosimy o dopuszczenie jako rownowaznego rozwiazania:
dodanie do ww. pkt zapisu:

"dopuszcza si¢ system wentylacji wywienej, realizowany przez ukfad wentylacyjny systemu klimatyzacji pojazdu".
Uzasadnienie wniosku



W autobusie elekirycznym, z uwagi na brak migjsca, nie ma mozliwosci technicznej montazu takiego wentylatora.
Ponadto ukfad wentylacji wymuszonej poprzez dmuchawy paronikow klimatyzacji (6 szt. dmuchaw) pracujace przy
wytgczonej sprezarce Klimatyzacji, zapewnia znacznie lepsza wymiane powietrza w pojezdzie, niz stosowanie
dodatkowego oddzielnego wentylatora.

ODPOWIEDZ NR 23:

VIDE - ODPOWIEDZ NR 22.

PYTANIE NR 24:

Dotyczy Zatgcznika nr 11A do SIWZ, pkt XVI, ppkt 3

Whnosimy o DOPUSZCZENIE jako réwnowaznego rozwigzania, w ktorym tablice elektrotechniczne znajdujg sie rowniez
w kabinie kierowcy- jedna- po lewej stronie kabiny, nad gtowa kierowcy, druga po prawej stronie — na przedniej $cianie
kabiny.

Z punktu widzenia funkcjonalnego umieszczenie tablic nie ma znaczenia dla Zamawiajacego. Do wszystkich miejsc
zapewniony jest dogodny dostep i fatwos¢ pracy serwisowej.

ODPOWIEDZ NR 24:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowief tresci pkt XVI, ppkt 3, Zatacznika nr 11A do SIWZ, w ponizszym
zakresie.

Byto:

»3. Tablica elektrotechniczna umieszczona w przestrzeni pasazerskiej — zaleca si¢ za kabing kierowcy,
wyposazona w opis funkcyjny bezpiecznikow i przekaznikéw w jezyku polskim.”.

Zmienia sie na:

»3. Tablica elektrotechniczna dostepna z wnetrza pojazdu (zaleca sie jej umiejscowienie za kabina kierowcy),
wyposazona w opis funkcyjny bezpiecznikow i przekaznikow w jezyku polskim.”.

PYTANIE NR 25:

Dotyczy Zatacznika nr 11A do SIWZ, pkt XVII ppkt 1

Wnosimy o potwierdzenie, Ze Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie wszystkich zespotdw bezobstugowych i wowczas
nie bedzie - z oczywistych wzgledow - wymagat zastosowania ukiadu centralnego  smarowania.
Jako doswiadczony producent, bedacy wiodacym dostawca pojazdéw niskoemisyjnych, z powodzeniem od wielu lat
stosujemy w tysigcach wyprodukowanych i dostarczonych autobuséw uktady podwoziowe, ktorych konstrukcja nie
wymaga smarowania. Doswiadczenia z rynku wskazuje brak jakichkolwiek probleméw technicznych w wieloletnigj
eksploatacji tych rozwiazan, co czyni je bezpiecznymi i zapewnia Zamawiajacemu.

ODPOWIEDZ NR 25:

Zamawiajacy potwierdza, Ze dopuszcza zastosowanie wszystkich zespotow bezobstugowych niewymagajacych
punktéw smarowania czy zastosowania uktadu centralnego smarowania.

PYTANIE NR 26:

Wykonawca wnosi o skrdcenie okresu przewidzianego na wykonanie prawa opcji. Czas od 1 stycznia 2021 do 31
grudnia 2021 jest okresem stanowczo zbyt diugim, zwlaszcza, ze przy tak zakreslonych datach mozliwe bedzie
wykonanie prawa opcji przez Zamawiajacego juz po zakoriczeniu dostaw objetych zaméwieniem podstawowym.
Spowoduje to szereg problemow interpretacyjnych — w szczegélnosci w zakresie tego, na czyj koszt bedg sie odbywaé
dodatkowe szkolenia pracownikow, czy aktualizuje sig prawo kontroli produkcji, jezeli tak, to w jakim zakresie.
ODPOWIEDZ NR 26:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na skrocenie okresu przewidzianego na wykonanie prawa opcji, jednoczesnie
wskazuje, ze w Swietle tresci §1 ust. 4 projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ) nie przewiduje probleméw
interpretacyjnych zapiséw umowy.

PYTANIE NR 27:

Prosimy o wyjasnienie, w jakim zakresie Zamawiajacy zamierz dokona¢ wizyt kontrolnych, opisanych w §2 ust. 1 pkt 1)
Informacia ta jest niezbedna, poniewaz notoryjne jest, ze proces produkcji autobusu jest procesem wieloetapowym oraz
odbywa sig w kilku réznych miejscach. Dlatego tez — w celu umozliwienia doprecyzowania oferty — konieczne jest
ustalenie jakie elementy Zamawiajacy bedzie cheiat sprawdzaé. Prosimy tez o sprecyzowanie, czy Zamawiajacy ma
okreslone oczekiwania co do zapewnienia ,pobytu” komisji w czasie dokonywania sprawdzen.

ODPOWIEDZ NR 27:

Zamawiajacy informuje, ze celem kontroli miedzyoperacyjnej, o ktérej mowa w §2 ust. 1 pkt 1) projektu umowy
(Zatacznik nr 10 do SIWZ) jest ocena procesu produkcyjnego w zakresie zgodnosci przyjetych rozwiazan
technicznych i technologicznych z wymaganiami zawartymi w Opisie Przedmiotu Zaméwienia — Zataczniki 11A
i 11B do SIWZ. Tym samym Wykonawca jako organizator procesu produkcyjnego powinien zaproponowac taki
termin (terminy) kontroli, aby mozliwe byfo przeprowadzenie opisanej wyzej weryfikacji poprzez udostepnienie



pojazdow na réznych etapach montazu. Zamawiajacy nie precyzuje dodatkowych szczegétowych oczekiwan co
do ,,pobytu”.

PYTANIE NR 28:

Whnosimy o zmiang §2 ust. 3 pkt 1) Umowy i ograniczenie ilosci przekazywanych materialow w wersjach papierowych
- 35 sztuk egzemplarzy papierowych — jakkolwiek jest ten punkt spéjny z iloscig szkolonych kierowcow, to jednak nalezy
wskaza¢, ze z punktu widzenia ekonomicznego oraz ekologicznego byloby bardziej uzasadnione przekazanie tych
materiatow w formie elektronicznej, bedzie tez bardziej praktyczne, poniewaz plik w formie elektronicznej bedzie mogt
byC otwarty przez pracownika na kazdym posiadanym przez siebie urzadzeniu.

ODPOWIEDZ NR 28:

Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe zapisy w tym zakresie.

PYTANIE NR 29:

Prosimy o rezygnacje z wymogu dostarczenia przez Wykonawcéw papierowych egzemplarzy instrukcji naprawy pojazdu
— instrukcja taka jest niezwykle obszema, a poza tym z uwagi na aktualizacje takich instrukcji, moze ona szybko straci¢
aktualnos¢. Rowniez i w tym zakresie wzgledy zaréwno praktyczne, ekonomiczne ale teZi ekologiczne przemawiajg do
ograniczenia tego wymagania. Zwlaszcza w kontekscie zakupu przez Panstwa w pehni ekologicznych pojazdow
argument ochrony srodowiska ma kolosalne znaczenie w potaczeniu z brakiem funkcjonalnosci (aktualnosci) literatury
serwisowej w postaci papierowej. Dostarczenie instrukcji w formie elektronicznej (np. na nosniku DVD) pozwala na
wydrukowania w kazdym czasie dowolnego jej fragmentu, co zapewnia nieograniczong dostepnosé dla stuzb
technicznych Zamawiajacego na nowoczesnej zajezdni.

ODPOWIEDZ NR 29:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci §2 ust. 3 pkt 2) lit. a) projektu umowy (Zatacznik nr 10 do
SIWZ), w ponizszym zakresie.

Bylo:

»a) 3 szt. w wersji papierowej,”.

Zmienia sie na:

»a) 2 szt. w wersji papierowej,”.

PYTANIE NR 30:

Prosimy o wydtuZenie okresu dostawy czesci zamiennych, wskazanego w §3 ust. 3 pkt 2) do 5 dni - z uwagi na fakt, ze
okres 3 dni jest czesto okresem transportu danych czeéci z fabryki, stad konieczne co najmniej dwa dni, w celu
zapewnienia odpowiedniego czasu na niezbedna logistyke.

ODPOWIEDZ NR 30:

Zamawiajgcy podtrzymuje dotychczasowe zapisy w tym zakresie.

PYTANIE NR 31:

Whosimy o wyjasnienie, co Zamawigjacy rozumie przez sformulowanie ,0 jakosci odpowiadajacej wymogom
producenta” w §3 ust. 3 pkt 4) bowiem nalezy przyjag, Ze ,oryginalne” czgéci — jako czesci pochodzace od producenta,
wypetniajg jego wymogi jakosciowe.

ODPOWIEDZ NR 31:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci §3 ust. 3 pkt 4) projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIwz),
W ponizszym zakresie.

Bylo:

»4) Do obstug technicznych, napraw gwarancyjnych lub innych prac zleconych przez Wykonawce, Zamawiajacy
uzywa¢ moze wylacznie oryginalnych czesci o jakoéci odpowiadajacej wymogom producenta.”.

Zmienia sie na:

»4) Do obstug technicznych, napraw gwarancyjnych lub innych prac zleconych przez Wykonawce, Zamawiajacy
uzywaé moze wylacznie czesci oryginalnych.”.

PYTANIE NR 32:
W odniesieniu do §2 ust. 3 pkt 5) prosimy o informacie, czy Zamawiajacy dopusci katalogowe zestawienie podstawowej

specyfikacji czgSci wydrukowane z systemu produkeyjnego w jezyku angielskim — przykladowa informacja w zatgczeniu.
ODPOWIEDZ NR 32:

Zamawiajacy informuje, ze wszystkie dokumenty, ktére Wykonawca bedzie przekazywaé Zamawiajacemu, w tym
réwniez wymienione w §2 ust. 3 pkt 5) projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ), musza byé sporzadzone
W jezyku polskim lub w innym jezyku wraz z dotaczonym tlumaczeniem dokumentu na jezyk polski.
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PYTANIE NR 33:

Wykonawca prosi o wyjasnienie §3 ust. 3 Umowy przez wskazanie, czy dopuszczalne bedzie dla Zamawiajaceqo
udzielenie autoryzacji dla stacji obstugi z wytaczeniem kampanii serwisowych — bowiem co do zasady wykonanie
okreslonych kampanii serwisowych ma miejsce w sytuacji, gdy konieczne jest zmodyfikowanie pojazdow w celu
poprawienia bezpieczenstwa ich eksploatacii. Takie dziatanie ma charakter specjalistyczny i nalezy do kompetencii
producenta pojazdow i tego typu szczegblowe dziatania powinny byé pozostawione Wykonawcy (producentowi)
— zwlaszcza, ze obowigzkiem Wykonawcy jest wykonat takie dziatania pod rygorem zaptaty kar umownych.
ODPOWIEDZ NR 33:

Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe zapisy Zatacznika nr 10 do SIWZ, jednoczesnie dopuszcza wykonanie
okreslonych kampanii serwisowych przez Wykonawce, o ile Wykonawca uzna to za zasadne.

PYTANIE NR 34:

Prosimy o wydtuzenie okresu odpowiedzi §3 ust. 3 pkt 8) do 2 dni roboczych — 24 godziny, w przypadku, gdy wypadng
Swieta jest okresem zbyt krotkim na reakcje.

ODPOWIEDZ NR 34:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci §3 ust. 3 pkt 8) projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ),
W ponizszym zakresie.

Byto:

»8) Zamawiajacy ma prawo, w okresie wskazanym w ust. 3 pkt. 1) niniejszego paragrafu, do zasiegania
informacji w serwisie technicznym Wykonawcy odno$nie wszystkich powstatych btedéw wynikajacych
z konstrukcji podzespotéw zamontowanych w przedmiotowych autobusach, nawet jezeli nie sg juz objete
gwarancja Wykonawcy. Wykonawca zobowiazany jest do udzielania takich informacji w terminie 24 godzin od
chwili przekazania zapytania za posrednictwem faksu lub poczty elektronicznej. Brak odpowiedzi w okreslonym
terminie skutkowaé bedzie naliczeniem kary, zgodnie z §5 ust. 2 pkt 4) niniejszej umowy. Jednoczesnie
Wykonawca zobowiazuje sie do informowania kiienta na biezaco o wszelkich akcjach i kampaniach
serwisowych.”.

Zmienia sie na:

»8) Zamawiajacy ma prawo, w okresie wskazanym w ust. 3 pkt. 1) niniejszego paragrafu, do zasiegania
informacji w serwisie technicznym Wykonawcy odnosnie wszystkich powstalych bledéw wynikajacych
z konstrukeji podzespoiéw zamontowanych w przedmiotowych autobusach, nawet jezeli nie s3 juz objete
gwarancjg Wykonawcy. Wykonawca zobowiazany jest do udzielania takich informacji w czasie 1 dnia roboczego
od chwili przekazania zapytania za posrednictwem faksu lub poczty elektronicznej. Brak odpowiedzi
w okreslonym terminie skutkowac bedzie naliczeniem kary, zgodnie z §5 ust. 2 pkt 4) niniejszej umowy.
Jednoczesnie Wykonawca zobowiazuje sie do informowania kiienta na biezaco o wszelkich akcjach
i kampaniach serwisowych.”,

PYTANIE NR 35:

Whnosimy o zmiang stowa ,opdZznienie” na stowo ,zwioka” w §5 ust. 2 we wszystkich punktach, w ktdrych jest to stowo
uzyte. Wykonawca moze odpowiada¢ wylacznie za zwioke w wykonaniu swoich zobowigzan, 1. za opdznienie, ktdre
nastepuje wytacznie z przyczyn od Wykonawcy zaleznych.

ODPOWIEDZ NR 35:

Zamawiajacy wyraza zgode i dokonuje zmiany postanowien tresci §5 ust. 2 projektu umowy (Zatacznik nr 10 do
SIWZ), w ponizszym zakresie.

Byto:

»2. Zamawiajacy natozy na Wykonawce nastepujace kary umowne:

1) za opéinieniec Wykonawcy w realizacji dostawy kazdego z autobuséw, w stosunku do terminu
okreSlonego w § 2 ust. 1 niniejszej umowy - w wysokosci 3 000,00 zt, za kazdy kalendarzowy dzien
opoéznienia i w stosunku do kazdego z opéznionych pojazdéw, przy czym zapfata kar umownych nie
zwalnia Wykonawcy od obowigzku realizacji umowy;

2)  za przekroczenie przez Wykonawce terminu usunigcia usterek, o ktérym mowa w §2 ust. 5), powyzej 7
dni kalendarzowych - w wysokosci 1 000,00 z}, za kazdy kalendarzowy dzieri opéznienia i w stosunku do
kazdego z pojazdow, ktorych opdznienie dotyczy, z zastrzezeniem, ze naliczanie kar na zasadach
opisanych w niniejszym punkcie, nastapi zaréwno, gdy sytuacja bedzie dotyczy¢ usuniecia usterek
wskazanych w protokole wstepnym i/lub koficowym;

3) za opéznienie w realizacji dostawy ktoregokolwiek asortymentu stanowiacego wyposazenie 2
stanowisk naprawczych do Zakladu Eksploatacji Autobuséw Nr 1 zlokalizowanego w todzi przy
ul. Limanowskiego 147/149, w stosunku do terminu okreslonego w §2 ust. 1 niniejszej umowy, a takze
za opoznienie w realizacji jakiegokolwiek szkolenia, o ktérym mowa w niniejszej umowie - w wysokosci
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4)

3)

6)

7)

1 500,00z, za kazdy kalendarzowy dzien opéznienia, przy czym zapfata kar umownych nie zwalnia
Wykonawcy od obowiazku realizacji umowy;

za opoznienie w dostarczeniu czeSci zamiennych i materialtow do pojazdéw w zakresie objetym
gwarancja, w stosunku do terminu okreslonego w §3 ust. 3 pkt 2) niniejszej umowy, a takze za nie
udzielenie w wymaganym terminie informacji, o ktorej mowa w §3 ust. 3 pkt 8) niniejszej umowy
- w wysokosci 300,00zt za kazdy kalendarzowy dzien opoznienia, przy czym zaplata kar umownych nie
zwalnia Wykonawcy od obowiazku dostarczenia tych czesci lub udzielenia informacji;

za opoznienie w usunigciu wszelkich usterek iflub wad fizycznych wykrytych w trakcie eksploatacii
wyposazenia lub dostarczeniu nowego elementu wyposazenia, w zakresie objetym gwarancja na
zasadach i w terminach okre$lonych w §1 ust. 1 pkt 3) niniejszej umowy - w wysokosci 300,00 zi, za
kazdy kalendarzowy dzien opéznienia, przy czym zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy od
obowigzku usuniecia wad lub dostarczenia nowego elementu Wyposazenia;

za opoznienie w dokonaniu naprawy gwarancyjnej przez Wykonawce, w przypadku odmowy
Zamawiajgcego wykonania takiej napraw badz innych czynnosci zleconych przez Wykonawce,
Zamawiajacy moze natozy¢ kare umowna - w wysokosci 1 000,00 PLN, za kazdy kalendarzowy dzien
op6znienia;

za odstapienie od umowy z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy - w wysokosci 20%
wynagrodzenia netto, za niezrealizowana na dzien odstapienia cze$¢ umowy.”.

Zmienia sie na:
»2. Zamawiajacy natozy na Wykonawce nastepujace kary umowne:

1)

2)

3)

4)

3)

6)

7)

za zwtoke Wykonawcy w realizacji dostawy kazdego z autobuséw, w stosunku do terminu okreslonego
W § 2 ust. 1 niniejszej umowy - w wysokosci 3 000,00 PLN, za kazdy kalendarzowy dzien opéznienia i w
stosunku do kazdego z opoznionych pojazdow, przy czym zaptata kar umownych nie zwalnia
Wykonawcy od obowiazku realizacji umowy;

za przekroczenie przez Wykonawce terminu usunigcia usterek, o ktorym mowa w §2 ust. 5), powyzej 7
dni kalendarzowych - w wysokosci 1 000,00 PLN, za kazdy kalendarzowy dzien zwioki i w stosunku do
kazdego z pojazdow, ktorych zwiok dotyczy, z zastrzezeniem, ze naliczanie kar na zasadach opisanych
W niniejszym punkcie, nastapi zaréwno, gdy sytuacja bedzie dotyczy¢ usuniecia usterek wskazanych
w protokole wstepnym i/lub koricowym;

za zwioke w realizacji dostawy ktoregokolwiek asortymentu stanowiacego wyposazenie 2 stanowisk
naprawczych do Zakiadu Eksploatacji Autobusow Nr 1 zlokalizowanego w Lodzi przy
ul. Limanowskiego 147/149, w stosunku do terminu okreslonego w §2 ust. 1 niniejszej umowy, a takze
za zwioke w realizacji jakiegokolwiek szkolenia, o ktorym mowa w niniejszej umowie - w wysokosci
1 500,00 PLN, za kazdy kalendarzowy dzien zwioki, przy czym zaplata kar umownych nie zwalnia
Wykonawcy od obowiazku realizacji umowy;

za zwioke w dostarczeniu czesci zamiennych i materiatow do pojazdéw w zakresie objetym gwarancia,
w stosunku do terminu okreslonego w §3 ust. 3 pkt 2) niniejszej umowy, a takze za nie udzielenie
w wymaganym terminie informacji, o ktérej mowa w §3 ust. 3 pkt 8) niniejszej umowy - w wysokosci
300,00 PLN, za kazdy kalendarzowy dzien zwloki, przy czym zaplata kar umownych nie zwalnia
Wykonawcy od obowiazku dostarczenia tych czesci lub udzielenia informacji;

za zwloke w usunigciu wszelkich usterek illub wad fizycznych wykrytych w trakcie eksploatacji
wyposazenia lub dostarczeniu nowego elementu wyposaZenia, w zakresie objetym gwarancja na
zasadach i w terminach okreslonych w §1 ust. 1 pkt 3) niniejszej umowy - w wysokosci 300,00 PLN, za
kazdy kalendarzowy dzien zwiloki, przy czym zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy od
obowiazku usunigcia wad lub dostarczenia nowego elementu Wyposazenia;

za zwtoke w dokonaniu naprawy gwarancyjnej przez Wykonawce, w przypadku odmowy Zamawiajacego
wykonania takiej napraw badZ innych czynnosci zleconych przez Wykonawce, Zamawiajacy moze
natozy¢ karg umowna - w wysokosci 1 000,00 PLN, za kazdy kalendarzowy dziefi zwtoki;

za odstapienie od umowy z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy - w wysokosci 20%
wynagrodzenia netto, za niezrealizowana na dzien odstapienia cze$¢ umowy.”.

PYTANIE NR 36:

Whnosimy o wprowadzenie w §5 ustepu 6, wprowadzajacego limit kar umownych na poziomie nie wyzszym niz 20%
wartosci Umowy. Wprowadzenie takiego limitu jest w istocie korzystne dla kazdej ze Stron, pozwala bowiem
sprecyzowaC zakres odpowiedzialnosci Wykonawcy i stanowi swojego rodzaju klauzule miarkujaca wysokosé kar
umownych.

ODPOWIEDZ NR 36:

Zamawiajacy dodaje do §5 projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ), ust. 6 o ponizszej tresci.
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»6. taczny limit kar, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1) - 6) niniejszego paragrafu, bedzie wynosi¢ 20%
maksymalnego tacznego wynagrodzenia netto Wykonawcy, o ktorym mowa w §4 ust. 1 niniejszej umowy.”.

PYTANIE NR 37:

Whnosimy o obnizenie kary umownej w pkt §5 ust. 2 pkt 6) do wysokosci 300 ziotych za kazdy dzien kalendarzowy
zwioki. W ocenie Wykonawcy kara umowna w tozsamej wysokosci jak za nieterminowa dostawe czesci lub
nieterminowe usunigcie usterki jest wystarczajaco dolegliwa i mobilizujaca Wykonawce, niezrozumiale jest tez
zwigkszenie tej kwoty w stosunku do pkt 5) powyzej — w sytuacji gdy nienalezyte wykonanie Umowy bedzie mialo
praktycznie tozsamy charakter.

ODPOWIEDZ NR 37:

Zamawiajacy wyraza zgode i dokonuje zmiany postanowieri treéci §5 ust. 2 pkt 6) projektu umowy (Zatgcznik nr
10 do SIWZ), w ponizszym zakresie.

Byto:

»8) Za opbéznienie w dokonaniu naprawy gwarancyjnej przez Wykonawce, w przypadku odmowy Zamawiajacego
wykonania takiej napraw badz innych czynnosci zleconych przez Wykonawce, Zamawiajacy moze natozy¢ kare
umowng - w wysokosci 1 000,00 PLN, za kazdy kalendarzowy dzier op6znienia”.

Zmienia sie na:

»6) za zwloke w dokonaniu naprawy gwarancyjnej przez Wykonawce, w przypadku odmowy Zamawiajacego
wykonania takiej napraw badz innych czynnosci zleconych przez Wykonawce, Zamawiajacy moze natozy¢ kare
umowng - w wysokosci 300,00 PLN, za kazdy kalendarzowy dzief zwtoki;”.

PYTANIE NR 38:

Wykonawca prosi o wyjasnienie, w jaki sposob zostata okreslona stawka 160 zt netto za roboczogodzing pracy
warsztatu Zamawiajgcego. Przypomniec nalezy, ze koszt szkolenia pracownikow, koszt wyposazenia warszfatu oraz
koszt specjalistycznych materiatow informacyjnych (instrukcje, katalogi, licencje) ponosi Wykonawca. Stad stawka 160
zZlibg jest w ocenie Wykonawcy wygérowana. Dodajemy, Ze przez inne zamawiajgce aktualnie autobusy
przedsigbiorstwa komunikacyjne przyjmowana najczesciej obecnie jest stawka na poziomie 25 EUR/rbg czyli okoto 120
ziirbg i taka stawka jest w ocenie Whioskodawcy do przyjecia. Wnosimy w tym zakresie o dokonanie zZmiany wzoru
umowy.

ODPOWIEDZ NR 38:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci §3 ust. 4 pkt 1) projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ),
W ponizszym zakresie.

Bylo:

»1) Strony ustalajg warto$¢ jednej roboczogodziny Zamawiajacego i Wykonawcy na kwote 160,00 zt netto, plus
podatek VAT. Kazda ze Stron umowy ma prawo do wnioskowania o waloryzacje kwoty roboczogodziny wedtug
nastepujacych zasad: kwota roboczogodziny bedzie 1 raz w roku waloryzowana o ostatni opublikowany
wskaznik GUS dla towaréw i ustug konsumpcyjnych (o ile z wnioskiem o waloryzacje wystapi ktérakolwiek ze
Stron), przy czym pierwsza waloryzacja ceny moze nastapi¢ nie wczesniej niz po upfywie 12 miesiecy
od zawarcia niniejszej umowy i obowigzywa¢ bedzie od pierwszego dnia nastepnego miesigca
kalendarzowego.”.

Zmienia sie na:

»1) Strony ustalaja warto$¢ jednej roboczogodziny Zamawiajacego i Wykonawcy na kwote 140,00 zt netto, plus
podatek VAT. Kazda ze Stron umowy ma prawo do wnioskowania o waloryzacje kwoty roboczogodziny wedtug
nastepujacych zasad: kwota roboczogodziny bedzie 1 raz w roku waloryzowana o ostatni opublikowany
wskaznik podawany Komunikatem Prezesa Giéwnego Urzedu Statystycznego w sprawie Sredniorocznego
wskaznika cen towarow i ustug konsumpcyjnych ogétem w roku poprzedzajacym ogtoszenie (o ile z wnioskiem
o waloryzacje wystapi ktérakolwiek ze Stron), przy czym pierwsza waloryzacja ceny moze nastapi¢ nie
wczesniej niz po uptywie 12 miesiecy od zawarcia niniejszej umowy i obowigzywac bedzie od pierwszego dnia
nastgpnego miesiaca kalendarzowego.”,

PYTANIE NR 39:

Whnosimy o sprecyzowanie, ze zwrot zabezpieczenia, opisany w §9 ust. 2 pkt 2) nastapi po uplywie podstawowego
okresu gwarancji, opisanego w §3 ust. 1 Umowy, nie za$ po uptywie szczegbtowych okresow czastkowych,
wymienionych w podpunktach tego ustepu.

ODPOWIEDZ NR 39:

Zamawiajacy informuje, ze zwrot 30% zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy nastapi w ciagu 15 dni od
uptywu najdtuzszego okresu rekojmi, tj. 72 miesiace, zgodnie z trescia §3 ust. 5 w zwiazku z §3 ust. 1 pkt 1-6
projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ), na ostatni odebrany przez Zamawiajacego autobus.

W zwigzku z udzielona odpowiedzia Zamawiajacy dokonuje zmian tresci SIWZ w ponizej wskazanym zakresie.
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1. W §3 ust. 5 projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ) byto:
»9. Strony ustalajg, iz uprawnienia z tytufu rekojmi za wady fizyczne w stosunku do kazdego z dostarczonych
pojazdéw wygasaja po uptywie okresu 37*/49*/61*/73* miesiecy, liczac od dnia podpisania protokotu odbioru
danego pojazdu, zgodnie z §2 ust. 1 pkt 5) niniejszej umowy.”.
Zmienia sie na:
»9. Strony ustalaja, iz okres rekojmi za wady fizyczne w stosunku do kazdego z dostarczonych pojazdow
ustalony zostanie tozsamo z zakresem i terminem gwarancji okreslonym w ust. 1 niniejszego paragrafu oraz
terminami szczegétowymi okreslonymi w ust. 1 pkt 1 — 6 niniejszego paragrafu.”.

2. W §9 ust. 2 pkt 2) projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ) byto:
»2) 30% zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy w ciagu 30 dni od uplywu obowigzywania gwarancji
na ostatni odebrany przez Zamawiajgcego autobus.”.
Zmienia sie na:
»2) 30% wartosci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy zostanie zwrécone nie pozniej niz w ciagu 15
dni po uptywie okresu rekojmi na ostatni odebrany przez Zamawiajgcego autobus.”.

3. W rozdziale XV. SIWZ pn.: WYMAGANIA DOTYCZACE ZABEZPIECZENIA NALEZYTEGO WYKONANIA
UMOWY, w ust. 11 pkt 2) bylo:
»2) 30% zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy w ciggu 30 dni od uptywu obowigzywania gwarancii
na ostatni odebrany przez Zamawiajacego autobus.”.
Zmienia sie na:
»2) 30% wartosci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy zostanie zwrécone nie pozniej niz w ciagu 15
dni po uptywie okresu rekojmi na ostatni odebrany przez Zamawiajacego autobus.”.

PYTANIE NR 40:

Wnosimy o zmiang pkt. XVIIl pkt 1 Opisu przedmiotu zamowienia poprzez zmnigjszenie iloci sztuk komputerow
przenosnych z czterech do dwoch. W sytuacii, gdy wyposazone majg by¢ dwa stanowiska robocze i tylko na dwoch
stanowiskach roboczych bedg mogly by¢ realizowane naprawy, zbedne jest przekazywanie 4 sztuk komputerow
- bowiem nie bedg mogly by¢ wykorzystywane jednoczesnie wigcej niz dwa. Celem obnizenia kosztow realizacji
zamowienia, wniosek w tym zakresie jest w peini uzasadniony.

ODPOWIEDZ NR 40:

Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe wymagania w tym zakresie.

PYTANIE NR 41:

Dotyczy Zatacznika nr 11B do SIWZ, pkt I1l, ppkt 2.1. lit. ¢)

Wnosimy o DOPUSZCZENIE wyswietlania prognozowanej ilosci kilometrow na wyswietlaczu kierowcy, bez
wyprowadzenia sygnafu do autokomputera Dostawcy SIP.

Uzasadnienie wniosku

Z punktu widzenia eksploatacji pojazdu ww. informacja jest istotha w momencie wystapienia i nie ma potrzeby jej
zgrywania do pamieci autokomputera, gdyz nie bedzie miata zastosowania.

ODPOWIEDZ NR 41:

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy, a tym samym wyjasnia, iz wyprowadzone sygnaly beda stuzyly do zasilenia
przez inne systemy obecnie eksploatowane przez Zamawiajacego, ktére beda stuzyly do analiz biezacych jak
i offline, takze poza pojazdem.

PYTANIE NR 42:

Dotyczy Zatacznika nr 11B do SIWZ, pkt Ill, ppkt 2.1. lit. )

Wnosimy o doprecyzowanie, ze Zamawiajacy, piszac: "zuzycie baterii” ma na mysli "zuzycie energii (z podziatem na
zuzycie energii na ogrzewanie/klimatyzacje”

ODPOWIEDZ NR 42:

Zamawiajacy potwierdza, ze ma na mysli ,zuzycie energii”. Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci
pkt lll, ppkt 2.1. lit. ¢) Zatacznika nr 11B do SIWZ, w ponizszym zakresie.

Byto:

»C) Zbieranie i gromadzenie informacji o pracy pojazdu tj. min. nastepujacych parametrow: predkosé i pofozenie
(probkowane co 1/10 sekundy), uruchomienie hamulca (uruchomienie sygnatu STOP), wiaczenie
kierunkowskazu, otwarcie drzwi, zatrzymanie pojazdu na przystanku bez otwarcia drzwi, uzycie przycisku
akceptacii, stan natadowania baterii w procentach, prognozowana iloéé kilometrow jaka moze przejechac pojazd
na obecnym stanie naladowania baterii, zuzycie baterii (z podzialem na zuzycie baterii na
ogrzewanie/klimatyzacjg), czas pracy klimatyzacji i ogrzewania oraz innych uzgodnionych sygnatéw
(np. z szyny CAN).”.

Zmienia sie na:
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»C) zbieranie i gromadzenie informacji o pracy pojazdu tj. min. nastepujacych parametrow: predko$é i potozenie
(probkowane co 1/10 sekundy), uruchomienie hamulca (uruchomienie sygnalu STOP), wiaczenie
kierunkowskazu, otwarcie drzwi, zatrzymanie pojazdu na przystanku bez otwarcia drzwi, uzycie przycisku
akceptaciji, stan natadowania baterii w procentach, prognozowana ilo$¢ kilometrow jaka moze przejechaé pojazd
na obecnym stanie naladowania baterii, zuzycie energii (z podzialem na zuzycie energii na
ogrzewanie/klimatyzacje), czas pracy klimatyzacji i ogrzewania oraz innych uzgodnionych sygnatéw
(np. z szyny CAN).”.

PYTANIE NR 43:

Dotyczy Zatacznika nr 11B do SIWZ, pkt IIl, ppkt 2.1. lit. j)

Zgodnie z argumentacjg z wniosku nr 1 wnosimy o dopuszczenie prezentacji parametrow opisanych w tym pkt na
wyswietlaczu kierowcy bez wyprowadzenia sygnatu do autokomputera Dostawcy SIP.

ODPOWIEDZ NR 43:

VIDE - ODPOWIEDZ NR 41.

PYTANIE NR 44:

Dotyczy Zatgcznika nr 11B do SIWZ, pkt Il ppkt 2.6. lit. ¢)

Wnosimy o doprecyzowanie ww. Pkt poprzez wykreslenie wymogu prezentacji poziomu i temperatury oleju.
Domniemywa¢ mozna, ze zapisy te zostaty btednie wprowadzone przez Zamawiajacego z opisu autobuséw zasilanych
ON.

ODPOWIEDZ NR 44:

Zamawiajacy dokonuje zmiany postanowien tresci pkt Ill, ppkt 2.6. lit. ¢) Zatacznika nr 11B do SIWZ,
W ponizszym zakresie.

Bylo:

»C) raportowanie w czasie rzeczywistym (poprzez GPRS), do wskazanych miejsc, informacji o przekroczeniu
krytycznych parametrow pracy pojazdu — min. temperatura oleju (czynnika chiodzacego), niski poziom oleju,
niski poziom natadowania baterii i inne wybrane kody bledéw z magistrali CAN.”.

Zmienia sie na:

"c). raportowanie w czasie rzeczywistym (poprzez GPRS), do wskazanych miejsc, informacji o przekroczeniu
krytycznych parametréw pracy pojazdu — prognozowana ilos¢ kilometréw jaka moze przejechaé pojazd przy
aktualnym stanie natadowania baterii, niski poziom natadowania baterii, chwilowe zuzycie energii elektrycznej
(w kWh/km lub kWh/100 km) i inne wybrane kody bfedéw z magistrali CAN.”.

PYTANIE NR 45:

Dotyczy Zatgcznika nr 11B do SIWZ, pkt XIV

Wnosimy o dopuszczenie jako rownowaznego rozwiazania — prezentacji informacji nt. cisnienia i temperatury opon
- poza wyswietlaczem deski rozdzielczej - na osobnym, estetycznym wyswietlaczu umiejscowionym w dogodnym
miejscu w kabinie kierowcy. W naszych autobusach nie jest mozliwe technicznie wys$wietlanie ww. informacji na
gtownym ekranie deski rozdzielczej.

ODPOWIEDZ NR 45:

Zamawiajgcy dopuszcza rozwiazanie prezentacji informacji nt. ci$nienia i temperatury opon poza wyswietlaczem
deski rozdzielczej czyli na osobnym wyswietlaczu, ktérego miejsce montazu zostanie ustalone z Zamawiajacym.
Jednoczesnie Zamawiajacy informuje, iz preferowanym miejscem prezentacji informacji o ci$nieniu
i temperaturze opon jest deska rozdzielcza pojazdu.

PYTANIE NR 46:

Dotyczy Zatgcznika nr 11B do SIWZ, pkt IIl, ppkt 2.912.10

Prosimy o dopuszczenie dostepu do danych dotyczacych prognozowanej ilosci kilometrow jaka moze przejechaé pojazd
na obecnym stanie natadowania baterii poprzez rozwigzanie off board (API) komunikujace sie bezposrednio z systemem
ITS Zamawiajgcego zamiast on board (do autokomputera), a nastepnie do systemu ITS Zamawiajacego.

ODPOWIEDZ NR 46:

Zamawiajacy nie dopuszcza rozwigzania, o ktérym mowa w pytaniu i tym samym podtrzymuje zapisy pkt Ill, ppkt
2.9 2.10 Zatacznika nr 11B do SIWZ.

Ponadto Zamawiajacy przediuza termin skfadania ofert oraz wniesienia wadium do dnia 18 czerwca 2020 r.
do godz. 11:00. Otwarcie ofert odbedzie sie w dniu 18 czerwca 2020 r. o godz. 11:00 w siedzibie Zamawiajacego,
tj. w Lodzi, przy ul. Tramwajowej 6, pok. nr 110,

Gdziekolwiek w przedmiotowej dokumentaciji jest mowa o wiw terminach, date 10 czerwca 2020 r. zastepuje sie
data 18 czerwca 2020 r.
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