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t 6dz, dnia 15 maja 2020 roku

Nr sprawy: WZ-091-25/20

Do wszystkich Wykonawcow bioracych udziat
w postepowaniu

WYJASNIENIE | ZMIANA TRESCI
SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA (SIWZ)

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — todz Spotka z 0.0. z siedziba w Lodzi, przy ul. Tramwajowej 6
- Zamawiajacy w postepowaniu prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na: ,,Dostawa 17 sztuk autobusow
elektrycznych”, na podstawie art. 38 ust. 1i 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych /tekst
jednolity: Dz. U. z 2019 r, poz. 1843, ze zm./ - w skr. Pzp., udziela wyjasnienr treéci SIWZ w przedmiotowym
postepowaniu oraz na podstawie art. 38 ust. 4 Pzp. dokonuje nastepujacych zmianw jej tresci:

PYTANIE NR 1:

W projekcie umowy stwierdzono, ze “W wyniku postepowania o udzielenie zaméwienia publicznego (o wartosci powyzej
10 000 000 euro), przeprowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego, zostata zawarta umowa nastepujacej tresci:
[..]". Prosimy o wyjanienie, czy kwota o kitérej mowa powyzej (f. 10.000.000,00 euro) dotyczy zamdwienia
podstawowego czy zamowienia wraz z opcjg zakupu dodatkowych 6 autobusow elektrycznych?

ODPOWIEDZ NR 1:

Wartos¢ przedmiotowego postepowania zostala oszacowana przez Zamawiajacego na kwote przekraczajaca
10 000 000,00 euro, ktéra obejmuje zamowienie podstawowe (17 sztuk autobuséw elektrycznych) oraz

zamowienie z przewidzianym prawem opcji (6 sztuk autobusow elektrycznych), zgodnie z art. 34 ust. 5 Pzp.,
w zwiazku z art. 11 ust. 8 Pzp.

PYTANIE NR 2:

Zgodnie z § 2 ust. 1 wskazanego dokumentu, "Przedmiot umowy, o ktorym mowa w §1 ust. 1 pkt 1) niniejszej umowy
oraz wyposazenie warsztatowe wskazane w §1 ust. 1 pkt 2) niniejszej umowy, Wykonawca zobowiazuje sie dostarczy¢
nie wezesniej niz po uplywie 14 miesigcy od daty zawarcia niniejszej umowy [...]". Prosimy o informacje dotyczaca
terminu dostarczenia pierwszego autobusu elektrycznego?

ODPOWIEDZ NR 2:

Zgodnie z §2 ust. 1 projektu umowy (Zatacznik nr 10 do SIWZ), Wykonawca zobowiazany jest poinformowaé
Zamawiajacego o przewidywanym terminie dostawy kazdej partii, co oznacza, iz Wykonawca zawiadomi
Zamawiajgcego, w jakim dniu planuje dostarczy¢ pierwszy autobus elektryczny, z zastrzezeniem, ze nie moze
nastapic to wezesniej niz po uptywie 14 miesiecy od daty zawarcia umowy.

PYTANIE NR 3:

Prosimy o informacjg, czy niniejszy przetarg obejmuje rowniez zakup stacji fadowania.

ODPOWIEDZ NR 3:

Zamawiajacy informuje, Ze zakup stacji fadowania stanowi odrebne postepowanie prowadzone obecnie przez
Zamawiajacego pn.:,Dostawa i montaz stacji fadowania autobuséw elektrycznych wraz z niezbedna
infrastruktura”, nr sprawy: WZ-091-26/20 (SIWZ znajduije sie na stronie Zamawiajacego: www.mpk.lodz.pl).



PYTANIE NR 4:

Prosimy o informacje, czy Zamawiajacy przewiduje zmiane Projektu Umowy i udzielenie dotyczaca zaliczki pod
warunkiem zlozenia gwarancji bankowej oraz odliczenia tej kwoty od catkowitej kwoty wartosci zaméwienia. Jest to
bardzo wazne w przypadku dostawy produktow, zwigzanych z wykonaniem cafej pracy na potrzeby zaméwienia.
ODPOWIEDZ NR 4:

Zamawiajacy nie przewiduje udzielania zaliczek na poczet catkowitej kwoty warto$ci zaméwienia.

PYTANIE NR 5:

Zwracam sie o udzielenie odpowiedzi oraz wyjasnien w zakresie dotyczacym Zatacznika nr 11A, pkt. X -
Magazynowanie energii elektrycznej i system fadowania, podpunkt 1.:

W punkcie X.1. Zatacznika nr 11A do SIWZ wskazane zostalo, iz: ,Energia akumulatorow powinna umozliwic
wykonanie cafodziennych zadai na wyznaczonych liniach, przy zastosowanych systemach fadowania, bez
koniecznosci wytgczania z ruchu pojazdu ze wzgledu na brak energii elektrycznej”.

Whioskodawca zwraca sie do Zamawiajacego z pytaniem o to jakie sg maksymalne dzienne przebiegi autobusow
stanowigcych przedmiot niniejszego zamowienia?

Uzasadnienie

Informacja odno$nie do dziennych maksymalnych przebiegéw autobusow, stanowigcych przedmiot ninigjszego
postepowania, pozwoli na wlasciwe okreslenie liczby baterii niezbednych do zaspokojenia potrzeb Zamawiajgcego
w przypadku przychylenia sie Zamawiajacego do pytania i wniosku zawartego w pkt. ponizej (PYTANIE NR 6).
ODPOWIEDZ NR 5:

Przebiegi dzienne podane sa w Zalaczniku nr 11C do SIWZ odrebnie dla kazdej brygady przeznaczonej
do obstugi przez autobusy elektryczne. Jednocze$nie Zamawiajacy udostepnia nowa tre$é Zatacznika nr 11C
do SIWZ, zawierajaca rozkiad jazdy wszystkich linii przewidzianych do obstugi przez autobusy elektryczne, we
wszystkie dni tygodnia (rozklad dnia roboczego, rozkiad sobotni i rozkiad niedzielny i $wiateczny).
Dotychczasowy zalacznik zawierat przyktadowy rozktad jednej linii (linii 80) w dzien roboczy. Zataczony
do niniejszego pisma dokument stanowi nowa, obowigzujaca wersje Zatacznika nr 11C do SIWZ
pn. ,PRZYKLADOWY ROZKLAD JAZDY AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH”.

PYTANIE NR 6:

Zwracam sig o udzielenie odpowiedzi oraz wyjasnien w zakresie dotyczacym Zatacznika nr 11A do SIWZ, pkt. | - Ogélna

koncepcja pojazdu.

W punkcie 1.2. b. Zatacznika nr 11A do SIWZ wskazane zostato, iz autobus musi by¢ przystosowany do fadowania

poprzez pantograf:

ol 2. Autobus zasilany energia elektryczng pochodzacg z akumulatoréw trakcyjnych o pojemnosci adekwatnej do

zapotrzebowania pojazdu podczas pracy na linii, jednak nie mniejszej niz najmniej 100 kWh. Autobus przystosowany do

tadowania poprzez:

a. tadowarki typu plug-in zlokalizowane w zajezdni

b. fadowarki zlokalizowane na kraricowkach (petlach krancowych) o mocy nominalnej 300 kW. Ladowanie za pomocy
tzw. odwréconego pantografu, . opuszczanego z koputy masztu potaczonego z tadowarka,”

Whioskodawca zwraca si¢ do Zamawiajacego z pytaniem, czy mozliwa jest rezygnacja z wymogu zastosowania

systemu fadowania pantografowego — za pomoca odwréconego pantografu - okreslonego w zatacznikach do SIWZ

stanowiacych jego integraing czeé¢, z uwagi na uzasadnieniei argumenty przedstawione w dalszej czesci niniejszego

pisma?

Uzasadnienie:;

|l. Zastosowanie przez Zamawiajacego wymogu wyposazenia autobusow, bedacych przedmiotem niniejszego

Zamdwienia, w system umozliwiajacy tadowanie magazynéw energii za pomoca tzw. odwréconego pantografu (fj.

niestandardowego rozwigzania szybkiego tadowania), a wykluczenie innych standardowych rozwiazan, powoduje

powstanie istotnych watpliwosci i zastrzezen w zakresie konkurencyjnosci niniejszego przetargu, z uwagi na brak

powszechnej dostepnoéci tego systemu dla wszystkich producentow autobuséw na rynku. Wskazaé nalezy, iz

wymagane przez Zamawiajacego pantografy nie sg ustandaryzowane w jakikolwiek sposéb, a producenci autobusow

wprowadzajg dodatkowe rozwigzania w uktadzie fadowania poprzez te systemy. Konsekwencjg braku jakiejkolwiek

standaryzacji w zakresie pantografow jest to, ze podmiot wygrywajacy przetarg - dostawca autobuséw dostarcza

rowniez system tadowania w ,swoim” standardzie, co z kolei uniemozliwia w przysziosci tadowanie innych autobuséw od

innych producentow. W konsekwencji, przyjecie takiego modelu przetargow decyduje o rozstrzygnieciu kolejnych

przetargow, ktére w przysziosci mialyby dotyczy¢ dostawy autobuséw z napedem elektrycznym. Jednoczesnie

podkreslenia wymaga fakt, iz system tadowania autobusoéw za pomoca pantografu zazwyczaj jest technologig, ktorej

wiascicielem jest producent autobusu, a poniewaz uktady te nie sq zunifikowane i nie podlegajg standaryzacji. Tym

samym — co juz zostalo podniesione powyZej — okreslenie takiego wymogu przez Zamawiajacego uniemozliwia



w przysziosci (w przypadku nowych zamowien dotyczacych autobuséw elektrycznych) wykonanie dostaw autobuséw
przez inny podmiot niz ten, ktory wykonat stacje fadowania za pomoca pantografu.

II. Okreslenie przez Zamawiajacego technologii fadowania pojazdu oraz zawarcie wymogu zastosowania pantografu, ma
charakter wyraznie wskazujacy jednego preferowanego dostawce. W szczegolnosci, w sytuacji gdy ukfad tadowania
wskazany przez Zamawiajacego nie jest rozwigzaniem opisanym standardami, przez co nie mozliwym réwniez do
stosowania przez innych dostawcéw autobuséw, przez co dziatanie takie moze nosi¢ znamiona naruszenia zasad
uczciwej konkurencji oraz zasady rownosci podmiotéw ubiegajacych sie 0 zamowienie, a w efekcie — mie¢ wplyw na
wynik takiego postepowania.

lll. Zauwazy¢ rowniez nalezy, iz konieczno$¢ dofadowywania autobusu podczas jego jazdy wynikata z ograniczen
pojemnosci baterii i ich ceny, ktra byta istotnie wyzsza dwa czy trzy lata temu. Obecnie stosowana technologia oraz
spadek cen baterii powoduje, Ze autobusy osiagaja zasiegi w pelni pozwalajgce na przejechanie dobowej wymaganej
ilosci kilometrow tylko na fadowaniu nocnym w zajezdni autobusowej. Zamawiajacy nie powinien wiec ogranicza¢ ilosci
oferentow tylko do tych, ktorych pojazdy majg mozliwo$¢ szybkiego fadowania tylko poprzez niestandardowy pantograf
wykluczajac standardowe technologie szybkiego tadowania, a tym bardziej nie powinno mie¢ miejsca stosowanie
w SIWZ rozwigzan, ktére ograniczajg liczbe oferentéw i nie sg formalnym standardem.

Rezygnacja przez Zamawiajacego z wymogu stosowania systemu tadowania autobusu za pomocg pantografu pozwoli
z jednej strony wydtuzy¢ zywotno$¢ i sprawnos¢ baterii (magazynu energii) z uwagi na brak koniecznosci stosowania
szybkiego tadowania, ktore istotnie negatywnie wptywa na wspomniang zywotno$¢ i sprawnos¢ baterii. Z drugiej za$
strony, stosowanie jedynie ,nocnego” trybu tadowania pozwoli na istotng oszczednost finansowa dla Zamawiajacego
z uwagi na nizsze ceny energii elektrycznej w taryfie tzw. ,nocnej".

IV. Reasumujac, w ocenie Wnioskodawcy mozliwe jest dostarczenie autobuséw bedacych przedmiotem niniejszego
zamowienia, ktére umozliwig przejechanie dziennych wymaganych przez Zamawiajacego zasiegéw, bez koniecznoéci
szybkiego dotadowywania w ciggu dnia. Ograniczenie za$ sposobow szybkiego fadowania tylko do niestandardowego
systemu tadowania pantografowego ogranicza zasade uczciwej konkurencji oraz zasade rownosci podmiotow
i powoduje ponadto koniecznos¢ budowy infrastruktury tadowania, ktéra przy dzisiejszym zaawansowaniu
technologicznym jest zbedna a ktérej cena jest znaczna.

V. Majac powyzsze na uwadze, Whioskodawca zwraca sig z ninigjszym wnioskiem o rezygnacje z wymogu stosowania
systemu fadowania magazyndw energii za pomocg pantografui dopuszczenie réwniez innych rozwigzan
technologicznych, przy jednoczesnym zapewnieniu speinienia - wymaganych przez Zamawiajgcego — zasiegow
dziennych przedmiotowych autobusow.

ODPOWIEDZ NR 6:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na odstapienie od wymogu zastosowania systemu fadowania pantografowego -
za pomocg odwrdconego pantografu. W opinii Zamawiajacego zastosowanie wiasnie takiego rozwigzania daje
mozliwos¢ najbardziej konkurencyjnego podejscia do systemu fadowania, opartego na protokole Open Charge
Point Protocol OCPP (otwarty protokot komunikacji autobusu z fadowarka). W chwili obecnej wielu producentow
oferuje autobusy elektryczne, w ktérych wykorzystywany jest system fadowania pantografowego za pomoca
tzw. odwroconego pantografu. Z posiadanej wiedzy przez Zamawiajacego wynika, i2, umozliwienie
Wykonawcom zastosowania wiasnego systemu ladowania pantografowego, stwarzatoby zagrozenie
kompatybilno$ci ze stacjami tadowania, ktére Zamawiajacy zakupi w ramach oddzielnego postepowania.
Ponadto takie dziatania monopolizuja ewentualne przyszie dostawy autobuséw elektrycznych, ktére
Zamawiajacy ma zamiar nabywaé, w ramach oddzielnych postepowari, bowiem musialyby one spetniaé
wymagania systemu fadowania zaoferowanego przez wybranego w niniejszym postepowaniu Wykonawce
pierwszych autobusow elektrycznych w Lodzi.

Zamawiajacy nie wyraza zgody rowniez na odstapienie od wymogu dotadowywania autobuséw na kraricéwkach
za pomoca pantografu, na rzecz zastosowania akumulatorow trakcyjnych wyzszej pojemnosci. Takie
rozwigzanie spowodowatoby, Ze autobus bytby znacznie cigzszy, a co za tym idzie, zuzywatby wiecej energii
trakcyjnej podczas kursowania na linii.




